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       Uno de los temas claves que incidirán no solo en el 
avance de nuestra industria sino, sobre todo, en la recu-
peración económica del Perú –que busca salir de la grave 
crisis en la que nos encontramos–, es el referido a los pro-
yectos mineros que se espera puedan construirse entre el 
2021 y 2025, para lo cual se necesitará tanto del empuje 
del sector privado, como también del Estado peruano y la 
sociedad civil en conjunto.

       Según el Ministerio de Energía y Minas, actualmente el Perú 
cuenta con una cartera valorizada en más de 56 mil millones de 
dólares, correspondiente a 46 proyectos mineros, los cuales es-
tán distribuidos en 17 regiones del país.

TRECE PROYECTOS EN CONSTRUCCION 
ENTRE AÑOS 2021 - 2025

       De este total, se estima que unos 13 proyectos entrarían en 
construcción entre el 2021 y 2025. Este año, por ejemplo, se es-
pera el inicio de siete emprendimientos, entre los que figuran: 
Ampliación Shouxin, y los proyectos de reposición Chalcobam-
ba Fase 1 (Las Bambas) y Pampacancha (Constancia).

       Completan esta lista Corani, Yanacocha Sulfuros, Optimiza-
ción Inmaculada y San Gabriel, los cuales tenían previsto iniciar 
construcción en 2020, pero se vieron en la necesidad de repro-
gramar por una serie de factores como la pandemia.

        Del mismo modo, del 2022 al 2025 se espera el inicio de cons-
trucción de otras seis iniciativas mineras. Entre estas podemos 
mencionar a Magistral, la Planta de Cobre Río Seco, Zafranal, Los 
Chancas, Trapiche y Michiquillay.

        La suma de estos 13 proyectos representa en conjunto una in-
versión cercana a los 12 mil millones de dólares, que sin duda, sería 
un respiro para nuestra economía, que hoy más que nunca requiere 
de la inyección de capitales para poder recuperarse.

        Vale recordar que a la fecha tenemos cinco proyectos que vienen 
avanzando, como Mina Justa –que este año iniciaría producción–, 
Quellaveco, Ampliación Toromocho, Ampliación Santa María, y Aria-
na, que esperemos reanude pronto sus labores de construcción.

       Todas estas inversiones mineras no solo expandirán nuestra 
producción y los despachos al exterior de minerales, sino que darán 
lugar a una mayor llegada de divisas, y a un incremento de la recauda 
ción fiscal.

         Asimismo, dinamizarán otras actividades productivas como la 
construcción, el comercio, metalmecánica y servicios, contribuyen-
do al crecimiento del empleo. Esperamos que este mensaje pueda 
llegar a nuestros líderes políticos, autoridades y ciudadanía. Debe 
quedar claro que la minería es un aliado estratégico para que el país 
pueda avanzar.
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El Instituto de Economía y Desarrollo Empresarial (IEDEP) de 
la Cámara de Comercio de Lima (CCL) ha identificado un to-
tal de 300 proyectos de infraestructura pública en transporte 
que significan 72,166 millones de dólares de inversión bajo 
distintas modalidades de ejecución.Según el IEDEP, el próxi-
mo gobierno deberá tener como reto generar las condiciones 
necesarias para propiciar la puesta en marcha de estas obras 
que, sin duda, impulsará el desarrollo económico del país. 

        Afirma que la ejecución de estos 300 megaproyectos de transpor-
te, comprendidas en su Reporte Cartera de Proyectos de Inversión 

en Transporte – Edición 2021, representa una oportunidad para las 
empresas que aspiren a construir estas obras o convertirse en pro-
veedores de bienes y servicios de las mismas.

Obra pública tradicional
        En base al portal Consulta Amigable del Ministerio de Economía 
y Finanzas (MEF) y la Programación Multianual de Inversiones del Mi-
nisterio de Transporte y Comunicaciones (MTC), se seleccionaron un 
total de 260 proyectos de inversión pública pendientes de ejecución 
por US$ 43.596 millones, cuyo avance es inferior al 70% y con costo 
superior a los US$ 10 millones.
         Según el análisis del IEDEP, con base en información del MEF, 
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estas obras se ubican principalmente en Lima (18), Cusco (17), Junín 
(15), Piura (12) y más de una región (48).

      Entre las obras con mayores montos pendientes de inversión 
figura la rehabilitación y mejoramiento de la carretera Cerro de Pas-
co-Tingo María  (US$ 569 millones), la construcción de la segunda 
calzada de la ruta PE-1N tramo Lambayeque-Piura (US$ 568 millones) 
y la rehabilitación y mejoramiento de la carretera ruta N° PE-08 Ciu-
dad de Dios-Cajamarca (US$ 448 millones).

Asociación Público – Privada (APP)
        Según el mecanismo de inversión, hay seis proyectos en la mo-
dalidad APP que podrían ser adjudicados en el periodo 2021- 2026 
valorizados en US$ 4.628 millones. Con ello, el Estado podría cons-
truir y operar la infraestructura en alianza con el sector privado, que 
podría financiar total o parcialmente dichas obras y asumir riesgos 
que puede gestionar mejor que el Estado.

          Cabe mencionar que cuatro de estos proyectos ya figuran en la 
cartera de Proinversión. Empezando por el Anillo Vial Periférico (US$ 
1.965 millones) y el Terminal Portuario San Juan de Marcona (US$ 520 
millones). Ambos proyectos fueron iniciativas privadas, serán con-
cesionados por 30 años y se encuentran en fase de estructuración 
esperando recibir la Declaratoria de Interés este año. La diferencia 
entre ambos es que el primero será cofinanciado (el Estado aporta 
recursos públicos) y el segundo autofinanciado.

           También figura la Longitudinal de la Sierra Tramo 4 (US$ 709 mi-
llones) y el Ferrocarril Huancayo – Huancavelica (US$ 263 millones). 
Ambos proyectos son iniciativas estatales y serán cofinanciadas por 
el Estado.

        El primer proyecto, que será concesionado por 25 años, se 
encuentra en etapa de estructuración esperando ser adjudicado en 
2022. El segundo proyecto será concesionado por 30 años encon-
trándose en fase de transacción esperando ser adjudicado este año.

         Dos de los proyectos aún no conforman la cartera Proinversión, 
pues están en etapa de maduración. Se trata del Tercer Grupo de Ae-
ropuertos (US$ 731 millones) y el Terminal Portuario de Lambayeque 
(US$ 440 millones). Ambos son iniciativas estatales.

Inversión pública con G2G
        Para la etapa constructiva, paralelamente a las Asociaciones 
Público Privadas (APP), el gobierno puede firmar con algún gobierno 
extranjero un contrato Estado a Estado (G2G), a través del cual este 
último le proveerá de una Oficina de Gestión de Proyectos (PMO) es-
pecializada en determinada infraestructura. Entre sus principales fun-
ciones destaca el revisar los estudios preliminares hasta convertirlos 
en expedientes técnicos y licitar internacionalmente la construcción 
de la obra.

        Bajo este esquema hay 4 proyectos G2G estimados en US$ 
13.959 millones. Aquí se encuentra la construcción del Aeropuerto In-
ternacional de Chinchero en Cusco (US$ 682 millones) para el cual en 
2019 se firmó un contrato G2G con Corea del Sur. Asimismo, próxi-
mamente se firmará uno similar con Francia para la asesoría en la 
Construcción de la Carretera Central (US$ 3.241 millones), La Línea 
3 (US$ 6.537 millones) y la Línea 4 (US$ 3.499 millones) del Metro de 
Lima también podrían seguir el mismo sendero.



Proyectos en concesión
El siguiente gobierno recibirá 29 obras 
concesionadas a privados (16 carre-
teras, 8 puertos, 3 aeropuertos y 2 fe-
rrocarriles) cuya inversión pendiente 
suma US$ 6.983 millones. Según su 
financiamiento, 14 son auto sosteni-
bles y las restantes cofinanciadas. El 
reto para las nuevas autoridades será 
generar las condiciones para que las 
obras en etapa de construcción no ten-
gan obstáculos en su ejecución y para 
que las obras en etapa de operación 
continúen con sus planes de inversio-
nes.

        Aquí destacan 6 obras, que re-
presentan el 89% de la inversión pen-
diente. La Línea 2 del Metro de Lima 
y Callao (US$ 3.477 millones), con un 
avance financiero del 35%; la amplia-
ción del Aeropuerto Internacional Jor-
ge Chávez (US$ 1.516 millones), con 
avance del 33%; y el Terminal Norte 
Multipropósito, en el Terminal Portua-
rio del Callao (US$ 473 millones), con 
avance del 47,2%.

        Además, la Autopista del Sol Trujillo-Sullana (US$ 256 millones), 
con avance del 48%; Nuevo Terminal de Contenedores en el Termi-
nal Portuario del Callao-Zona Sur (US$ 255 millones), con avance del 
59,4%; y el Terminal Portuario Multipropósito de Salaverry (US$ 234 
millones), con avance del 13,3%.

Inversión privada
         Finalmente, en inversión privada el proyecto de mayor enverga-
dura es el Terminal Portuario Multipropósito Chancay (US$ 3.000 mi-
llones), ubicado en Lima y operado por Cosco Shipping Ports Chan-
cay Peru S.A. Hasta el momento, su primera etapa -valorizada en US$ 
1.300 millones- recibió la habilitación por parte de la Autoridad Por-
tuaria Nacional (APN) y se estima que el proyecto concluya en 2023.



Gobierno y empresarios peruanos están unidos en su visión 
del futuro puerto de Chancay, la primera inversión china en el 
ámbito portuario en Sudamérica, con la que esperan impulsar 
la competitividad logística de Perú. La instalación –a cargo de 
Cosco Shipping Ports– estaría lista en solo tres años.

    En el mundo naviero se denomina E3 al barco super-pospánamax porque 
tiene las tres B, o en este caso las 3 “es” que busca el comercio: economía, 
eficiencia y ambiente (environment).

      Pero ese gigante de los mares rara vez ha pasado más al sur del Canal de 
Panamá. Más bien se mueve por el canal de Suez, las aguas del Atlántico y 
cuando se trata del Pacífico, sus rutas solo son entre Asia y América del Norte. 
Y la razón es solamente práctica: ningún puerto sudamericano es capaz de dar 
cabida a sus 400 metros de eslora, 59 de manga y 17 metros de calado que les 
permiten transportar hasta 18.000 contenedores.

         Eso cambiaría diametralmente cuando inicie operaciones en 2024 el puerto 
de Chancay, una instalación portuaria que se desarrolla hoy al norte de Lima, a 
70 kilómetros de la capital.

      “Que lleguen los Triple E de Asia directamente permite traer carga hacia la 
zona central de Perú y de ahí redistribuir a través de otras naves menores hacia 
el sur: Chile, Ecuador, Colombia”, explicó a AméricaEconomía Guillermo Bou-
roncle, gerente general de la Autoridad Portuaria Nacional (APN). 

        El objetivo del futuro puerto será movilizar alrededor de 1,5 millones de 
contenedores (TEU) por año, con la promesa de generar crecimiento en el co-
mercio exterior nacional y dinamizar de paso a la zona conocida como Lima 
Provincias, con cerca de 10.000 nuevos empleos.

      “Aunque en Callao tenemos a DP World y APM Terminals [operadores de 
terminales de talla mundial]; no hay que olvidar que ahí tenemos un grave pro-
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blema de congestionamiento. Dado el crecimiento de la capital, el puerto quedó 
incrustado en la ciudad y eso nos genera ineficiencias. Entonces Chancay es 
un complemento. Tiene esa visión de hub regional y habrá efectivamente aten-
ción de carga local para descongestionar parte de Callao [que movió en 2020 
poco más de 2 millones de contenedores (TEU)]. Esa es la intención, más que 
ser competencia para la zona influencia Lima-Callao”, agrega Bouroncle.

       Pero a diferencia de otros puertos de titularidad y uso público, concesiona-
dos como Salaverry (en la región La Libertad), Paita (en Piura, al norte de Perú), 
o las mismas terminales DP World y APM Terminals, se trata de un proyecto de 
titularidad privada. 

        “El titular es dueño de la parte de tierra y paga derecho por exclusividad 
de la parte acuática y, a diferencia de los contratos de asociaciones público-pri-
vadas (APP), al ser privado ellos asumen todo el riesgo. Pero al ser de uso 
público, atenderá diferentes empresas y personas que requieran el terminal 
para operaciones de importación, exportación y logística”, precisa el gerente 
General de la ANP. 

        Será una instalación bajo el modelo de landlord port, donde quien desa-
rrolla la infraestructura –en este caso la compañía china Cosco Shipping Port– 
tiene la integración vertical: un monopolio dentro del terminal portuario para 
poder dar, de manera exclusiva, todos estos servicios. Así se consolida en un 
administrador portuario que también es operador portuario. 

      “Lo vemos como una pieza clave para aumentar nuestra competitividad 
logística”, dice respecto a la promesa de Chancay Xavier Montes, gerente de 



facilitación de comercio en Comex, una de las sociedades peruanas de comer-
cio que agrupa a importadores y exportadores. Por ejemplo, las naves que hoy 
demoran unos 45 días en llegar desde Asia a Sudamérica podrían hacerlo en 
solo 22.

        Una promesa que surgió hace 13 años, con la idea que tuvo el almirante 
Juan Ribaudo, propietario de las pesqueras Ribaudo y Diamante y dueño de los 
terrenos donde se emplazará el terminal.

          Ribaudo encontró un socio en Volcan, una de las mineras más importantes 
del país y la más relevante en plata y zinc, que buscaba diversificar sus inver-
siones hacia otros minerales, como cobre y molibdeno, además de reconocer 
intenciones de adquirir otras compañías. Y con ellos crea en 2011 la empresa 
Terminales Portuarios Chancay, que inicia el desarrollo para la construcción 
del proyecto. “Tras su muerte, en 2016, Volcan –hoy de Glencore– adquiere el 
100% de la propiedad del proyecto”, explica el Almirante Carlos Tejada Mera, 
gerente general adjunto de la iniciativa.

        Luego Volcan buscó a su vez un socio estratégico fuera de Perú para de-
sarrollar el puerto. Así, la china Cosco ingresó en enero de 2019. La firma que 
oficializó esta alianza se realizó mediáticamente durante el Foro Económico de 
Davos: Cosco ingresó con un pago de US$ 225 millones y el 60% de las accio-
nes de la firma, que cambió su nombre en mayo de ese año a Cosco Shipping 
Port Chancay Perú. Volcan se quedó con el 40% restante.

COSCO es la cuarta mayor naviera a nivel glo-
bal en número de buques portacontenedores     
       Cosco (iniciales de China Ocean Shipping Company) no es una advenediza 
en estos temas: se trata de un holding que pertenece al gobierno chino, cuya 
naviera es la cuarta mayor naviera a nivel global en número de buques porta-
contenedores (con 130 unidades) y la mayor operadora de transporte marítimo 
de productos a granel.

        “Cosco Shipping Port es parte de Cosco Shipping, parte del grupo Ocean 
Alliance, que transporta el 39% de la carga global de contenedores”, acota Te-
jada. “Cuenta con una cartera de terminales que cubre las cinco principales re-
giones portuarias de China continental, Sudeste de Asia, Medio Oriente, Euro-
pa, América del Sur y el Mediterráneo, operando y gestionando 297 terminales 
portuarias en 37 puertos en todo el mundo”.

       En concreto, el proyecto se basa en la construcción de 15 muelles, 11 para 
contenedores y cuatro de carga multipropósito en un área de 141 hectáreas 
con una inversión de US$ 1.300 millones para la primera etapa, que consta 
de 4 muelles (como se aprecia en foto). El proyecto completo, o Master Plan, 
bordeará los US$ 3 mil millones e incluye, además, la construcción de un in-
tercambio vial de acceso desde la carretera Panamericana hasta el antepuerto 
vehicular, un túnel de conexión con la zona operativa y el complejo de ingreso, 



y sus obras preliminares están a cargo de China Railway Engineering Corpora-
tion (CREC10).

          El terminal movilizará carga en contenedores, carga general, carga a gra-
nel (sólidos y líquidos) y carga rodante, exceptuando material minero y petro-
químico. 

          El complejo de ingreso e incluye el antepuerto vehicular, puertas de in-
greso al terminal, área de inspecciones de aduanas, oficinas administrativas y 
áreas de servicios logísticos y de apoyo. También comprende un túnel o via-
ducto subterráneo que conectará el ingreso con la zona operativa portuaria. 
Tendrá tres carriles vehiculares, dos fajas transportadoras para graneles sóli-
dos y tuberías multi-producto de graneles líquidos. 

         El tercer componente es la zona operativa portuaria, y comprende los mue-
lles, espigones, canales de ingreso marítimos, áreas de almacenamiento para 
contenedores carga a granel y rodante, y áreas de mantenimiento. 

       “Chancay es único en su concepción, pero si hay que comparar, se pare-
cería a la operación de Valencia (España) y Pireo (Grecia) de Cosco, los dos 
puertos más grandes del Mediterráneo”, añade Tejada.

       Si bien el puerto de Chancay no es la primera inversión china en una 
instalación portuaria en Perú, pues desde hace más de una década la minera 
Shougang Hierro Perú exporta a través del puerto privado de San Nicolás, en la 
bahía del mismo nombre, sí es la primera de este tipo que hace Cosco Shiping 
Ports en el continente sudamericano.

      Otras compañías chinas disponen también de algún terminal en la región, 
como el Canal de Panamá, o participan en obras de expansión portuaria, como 
en Itaquí (Brasil). Además, Beijing ha expresado interés en operar el puerto de 
La Unión, en El Salvador

Chancay no es casualidad, sino que parte lógica de 
una relación comercial entre Perú y China

      Para María Osterloh, investigadora del Centro de Estudios Asiáticos de la 
Universidad Nacional Mayor de San Marcos,  Chancay no es casualidad, sino 
que parte lógica de una relación comercial [entre Perú y China] que avanza y 
evoluciona.

      “En el plano diplomático y comercial tenemos un Tratado Bilateral de Inver-
sión vigente desde 1995, un Tratado de Libre Comercio desde 2010, una Aso-
ciación Estratégica Integral desde 2013; somos parte del Foro China-CELAC, 
que incluye fondos y créditos para la inversión y hemos firmado el Memorán-
dum de Entendimiento bajo el marco de la Franja y la Ruta, en 2019, donde se 
tiene acceso a fondos e instituciones financieras chinas”, enumera.

        Además, recuerda que Perú tiene una posición geográfica estratégica en 
la mitad del Pacifico, con conexiones a Brasil, Argentina, Bolivia y otros merca-
dos. “El litoral del Perú tiene bahías con calados profundos, ideales para hacer 
puertos. Por último, el país ofrece un ambiente favorable a las inversiones ex-
tranjeras”. Pero las incursiones chinas se siguen viendo con suspicacias. 

         Algunos temen que se termine recurriendo a la “diplomacia de chequera”, 
un concepto que se refiere a la utilización de inversiones o préstamos para es-
tablecer relaciones favorables con países que ocupen puestos estratégicos en 
regiones de interés geopolítico para Beijing. 

        “Aunque una infraestructura como la de Chancay es altamente interesante 
para el país beneficiado, este puede verse obligado a devolver el favor de otras 
maneras, quizás permitiendo la explotación de recursos minerales. Al margen 
de eso, están las disposiciones internas chinas, que obligan a sus empresas 
con terminales portuarias en el resto del mundo a acoger a la armada de gue-
rra en caso necesario”, opina la autora Gabriela Pajuelo, en un artículo de su 
web el Global Affairs and Strategic Studies, un think tank de la Universidad de 
Navarra.

       El tema de transporte minero es descartado por el almirante Tejada, aunque 
no por completo. “No está considerado. Los permisos ambientales y sociales 
[relacionados] son largos y complejos. [Además], Volcan exporta su produc-
ción por el Callao, donde es accionista del mineroducto. En el caso teórico de 
exportar o importar cátodos y ánodos (de cobre) por ejemplo, sí podría ser, 
porque irían en contenedores”, explica.

         En tanto que Osterloh descarta el temor de trato preferencial o exclusivo 
para barcos o intereses chinos. “El comercio bilateral con China no es mucho 
[para el país asiático]. Según datos a 2019 de TRADEMAP, las importaciones 
de China desde Perú representaron el 1% y las exportaciones chinas a Perú 
representaron casi 0% […] Los chinos tendrán que sacar beneficios de la gran 
inversión que harán en el puerto, así que tendrán que sacar carga desde otros 
países o bien destinados a otros países”, dijo la académica    

         “Este es un puerto abierto, por eso es de uso público. Tenemos que man-
tener acceso al mercado para todos, a cualquier naviera que quiera ingresar. Si 
paga la tarifa, ingresa libremente. Por ejemplo, la firma CMA CGM es francesa, 
una de las cuatro navieras más grandes del mundo y opera en todos los puer-
tos de Cosco, no hay problema. Acuérdese además de que Perú es una eco-
nomía de libre mercado y la Constitución prohíbe cualquier tipo de barreras y 
monopolios”, dice Tejada.
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NOTICIAS ECONÓMICAS DE LA SEMANA CON 
INFLUENCIA SOBRE EL PRECIO DEL COBRE 
Comportamiento semanal del precio del cobre. 
 

Esta semana fue marcadamente positiva para la cotización del  
cobre, lo que permitió superar holgadamente la barrera de los cUS$ 
400 la libra. Hoy el precio se situó en cUS$ 423,5 la libra, con un 
alza de 3,8% respecto del valor del viernes pasado, la mayor 
cotización desde 25 de febrero del presente año, completando 
cuatro jornadas consecutivas de una sostenida tendencia al alza. 
Tras este desempeño subyacen los siguientes factores:  
 Datos de importaciones de cobre bruto (refinado, ánodos y 

productos de cobre) y concentrados del metal durante marzo 
provenientes de China, sugieren que la demanda continuó firme 
durante el primer trimestre del presente año. También se 
publicó información macroeconómica sobre el crecimiento del 
PIB, consumo e inversión al primer trimestre que dio un impulso 
positivo a los fundamentos del consumo de cobre.  

 Adicionalmente, durante la presente semana se profundizó la 
tendencia de depreciación del dólar estadounidense, luego de 
los comentarios del presidente de la FED, de que las tasas de 
interés permanecerán bajas al menos hasta inicios de 2023 y 
que el aumento reciente de la inflación es transitorio. 

 Durante la semana se dio a conocer un informe del mercado del 
cobre de un importante y prestigioso banco de inversión, que 
proyecta un alza significativa del precio del metal al año 2025, 
el cual superaría en términos nominales todos los registros 
históricos. Respecto de esto, no es posible descartar que este 
tipo de información exacerbe las ya positivas expectativas para 
el precio de metal rojo basadas en los fundamentos de mercado, 
e induzca a los inversores con mayor propensión a la 
especulación a ejercer una presión al alza del metal en 
operaciones bursátiles en las bolsas de metales. 

China 
 El producto interno bruto (PIB) aumentó 18,3% durante el primer 

trimestre respecto de igual periodo del año anterior, el mayor 
crecimiento desde 1992. Sin embargo, la cifra se ubicó por debajo 
de las expectativas (19%) y, sobre una base trimestral, se 
desaceleró a 0,6% en el periodo enero-marzo respecto del 3,2% 
del trimestre previo.   

 Durante marzo la producción industrial se expandió 14,1% 
interanual, desacelerándose desde un aumento del 35,1% en el 
período enero-febrero, situándose por debajo de las estimaciones 
del consenso de mercado que preveía un alza de 17,2%. Por otra 
parte, las ventas minoristas, indicador de la evolución del 
consumo, aumentó 34,2% interanual en marzo, superando 
holgadamente el 28% previsto. En tanto, la inversión registró un 
crecimiento interanual de 25,6% en los primeros tres meses del 
presente año, superando las expectativas.  

 En marzo las importaciones de cobre de China aumentaron a una 
tasa anualizada de 25%, reflejando la creciente demanda del 
metal. En tanto, las importaciones acumuladas al primer 
trimestre se expandieron 11,9%, siendo el mayor volumen 
importado durante un primer trimestre desde 2008. Por su parte, 
las importaciones de concentrados de cobre se expandieron 22% 
respecto de marzo de 2020, y el volumen acumulado a marzo 
registro un alza de 7,4%. 
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09-abr 16-abr Var % DIF
407,9 423,5 3,8 15,6

09-abr 16-abr Var % DIF
431.511 430.673 -0,2 -838

09-abr 16-abr Var % DIF
6,9 6,9 0,0 0,0

Valor Fecha
Max 436,1 25-02-2021
Min 351,8 02-02-2021

VARIACIONES SEMANALES DE PRECIO (c/lb)

VARIACIONES DE INVENTARIOS TM

VARIACIÓN DÍAS DE CONSUMO

PRECIOS MÁXIMOS Y MÍNIMOS DEL AÑO
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CIONAL DEL COBRE 12 al 16 Abril 2021
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mineras de Chile y Perú, invitamos 
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INFORME SEMANAL DEL 
MERCADO INTERNACIONAL DEL COBRE 

Semana del 5 al 9 de abril de 2021 

  
NOTICIAS ECONÓMICAS DE LA SEMANA CON 
INFLUENCIA SOBRE EL PRECIO DEL COBRE 
Comportamiento semanal del precio del cobre. 
 

Hoy el precio del cobre se situó en cUS$ 407,9 la libra, con un alza 
de 1,6% respecto del valor del jueves pasado. A pesar de la elevada 
volatilidad del precio del metal rojo observada las últimas semanas, 
la cotización volvió a posicionarse sobre los US$ 4 la libra, lo que 
fue impulsado por los siguientes factores:  
 
 Durante la semana, el dólar estadounidense registró un 

importante retroceso. El presidente de la FED, Jerome Powell, 
afirmó que la entidad financiera está lejos de reducir la tasa de 
política monetaria y, que el aumento esperado de la inflación 
para el presente año es probablemente temporal. También 
aseveró que el repunte observado en los casos de Covid-19 
tiene el potencial de frenar la recuperación económica. En este 
contexto las solicitudes semanales de subsidio de desempleo, 
que resultaron mayores a las esperadas, respaldan los 
comentarios del presidente de la FED. Esta visión de la FED hizo 
retroceder el rendimiento de los bonos del Tesoro y el dólar, 
favoreciendo la cotización de los commodities mineros. 
 

 El alza de los contagios por coronavirus en los dos principales 
productores mundiales de cobre, Chile y Perú, está potenciando 
las expectativas de vulnerabilidad de corto plazo en la oferta del 
metal. Esto a pasar del alza en los inventarios de cobre en 
bolsas de metales que muestran un crecimiento de 58,6% 
respecto del nivel de cierre del año 2020. Actualmente el 
mercado se encuentra en condición de backwardation (precio 
spot mayor al de tres meses), situación característica de los 
periodos de estrechez de oferta de metal.  

China 
 Antaike, la consultora de la Asociación de Industrias de Metales 

No Ferrosos de China, prevé que las importaciones de cobre 
refinado caerían un 27% durante 2021 respecto de 2020. Así, en 
el presente año las importaciones de cobre refinado totalizarían 
3,4 millones de toneladas frente a 4,67 millones de toneladas de 
2020. También estimó que el consumo de cobre refinado de China 
aumentaría 3,7% el 2021, debido a la fuerte demanda de los 
sectores automotriz, inmobiliario y eléctrico. 
 

 La Oficina Nacional de Estadísticas (NBS) informó que en marzo 
el índice de precios al productor superó las expectativas, 
aumentando al mayor ritmo desde julio de 2018. El índice de 
precios al productor (IPP) subió un 4,4% en doce meses, por 
encima de las expectativas (3,5%). Este indicador sugiere un 
crecimiento económico robusto durante el trimestre enero-marzo. 
El crecimiento del PIB para el primer trimestre se publica la 
próxima semana y las expectativas apuntan a un alza de 6,5%.  

 
Sin embargo, los inversores interpretaron el alza del IPP de marzo 
como una señal de aumento en el ritmo de inflación en los 
próximos meses, lo que llevaría a la autoridad a reducir los 
estímulos monetarios y fiscales, induciendo una baja en la 
demanda de metales industriales. Sin embargo, es poco probable 
que el Banco Central de China ajuste su postura monetaria hasta 
que la economía no vea una mejora real en el mercado laboral.  
 

 
 
 

 
 

LA SEMANA EN CIFRAS 
EVOLUCIÓN DEL PRECIO DEL COBRE (¢US$/LB.) 

 

  
 
 

  
 
 

COMPORTAMIENTO INDICE DÓLAR Y PRECIO DEL COBRE 
EN EL MERCADO INTERNACIONAL 

  

01-abr 09-abr Var % DIF
401,5 407,9 1,6 6,5

01-abr 09-abr Var % DIF
404.324 420.342 4,0 16.018

01-abr 09-abr Var % DIF
6,5 6,7 3,1 0,2

Valor Fecha
Max 436,1 25-02-2021
Min 351,8 02-02-2021

PRECIOS MÁXIMOS Y MÍNIMOS DEL AÑO

VARIACIONES SEMANALES DE PRECIO (c/lb)

VARIACIONES DE INVENTARIOS TM

VARIACIÓN DÍAS DE CONSUMO

COMISION CHILENA DEL COBRE
INFORME SEMANAL DEL MERCADO INTERNA-

CIONAL DEL COBRE 5 al 9 Abril 2021

COMISION CHILENA DEL COBRE
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Cobre Oro Zinc Plata Plomo Hierro Estaño Molibdeno

Febrero 2021 170,989 7 133,223 260 21,341 888,450 1,949 2,476

Total 2021 347,391 14 254,801 536 42,173 2,017,453 4,050 5,204

Var. % feb. 2021/2020 1% -26% 15% -14% -10% -9% 9% -1%

Var. % acum. 2021/2020 -4% -26% 5% -14% -12% 2% 5% 10%

PRODUCCIÓN Y PRECIOS

*En el caso del hierro, la producción está expresada en TLF.
Fuente: MINEM, BCRP. Elaboración: SNMPE.

02 - 2021

Boletín Estadístico Mensual 
Minería

Sociedad Nacional de Minería, Petróleo y Energía
www.snmpe.org.pe

más que hace un año.

menos que hace un mes.

Febrero 2021 
171 mil TMF

COBRE

1%

3%

Producción mensual (miles de TMF)

menos que hace un año.

menos que hace un mes.

Febrero 2021 
7 TMFORO

26%

7%

Producción mensual (TMF)

Este mes, se observa un ligera mejoría en la producción de
cobre. Dicho incremento responde a una mayor producción
de Antamina (+28% vs. feb-2020) y Chinalco (+12%), entre
otras empresas. Por otro lado, el precio promedio de
febrero del 2021 fue mayor que el de enero del 2021 (+6%),
llegando a US$ 3.84 por libra, el nivel más alto en nueve
años. La tendencia alcista se debe a la rápida recuperación
de la industria en China, la caída de inventarios en la bolsa
de Londres, y los simultáneos estímulos fiscales llevados a
cabo en Estados Unidos y Europa.

Producción (TMF)*

La recuperación de la producción de oro está tomando más
tiempo, pues  esta viene en buena parte de  operaciones
medianas (incluidas en la 2° fase de la reactivación en junio
2020) y algunas de las principales minas son subterráneas,
lo cual supone un reto adicional en las actuales
circunstancias. La producción no solo ha caído respecto a
enero del 2021, sino también respecto al mismo mes del
2020. El retroceso en la producción del mes de febrero se
debe principalmente a los menores volúmenes de
Yanacocha (-56% vs. feb-2020) y, en menor medida, de
Shahuindo (-35%) y Poderosa (-15%), entre otras empresas.
De otra parte, si bien el precio del oro registró ciertos
altibajos, el promedio fue menor al registrado en enero,
sobre todo debido a la fortaleza del dólar estadounidense y
al aumento del rendimiento de los bonos del Tesoro de
Estados Unidos.

Cotización (LME, US$/oz tr.)

Cotización (LME, ¢US$/lb)

176 170 171

feb-19 feb-20 feb-21

En febrero del 2021, el sector minero registró menores volúmenes de producción respecto a febrero del 2020 para la
mayoría de metales, a excepción del cobre, el zinc y el estaño. A nivel acumulado, se mostró una mayor producción de
zinc, hierro, estaño y molibdeno; en tanto que cayó la producción de cobre, oro, plata y plomo.
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FERIAS & EVENTOS
INTERNACIONALES
FERIAS & EVENTOS
INTERNACIONALES

2021-2022

feria minera de Chile se realizará en campo ferial FISA
14 Simposium Internacional del Oro, Plata y Cobre

 postergan  hasta Mayo  de 2022
Organiza: Sociedad Nacional de Minería, Petróleo y Energía (SNMPE)
Fecha: Lima, Perú del 18 al 20 de mayo del año 2022.Sede: Hotel Wes-
tin - Centro de Convenciones

Barcelona Mining, Building Construmat 2021
Feria de minería y equipos de construcción - Organiza: Feria de Bar-
celona - Fecha: Del 1 al 3 junio 2021, España

Feria BIEL Light + Building Mining
Feria de ingeniería eléctrica e iluminación de campamentos - Buenos 
Aires, Argentina, del 08 al 11 de septiembre del 2021- Campo ferial La 
Rural Convention Center

FERIA INTERNACIONAL MINEXPO- USA 2021
La Feria Internacional de Minería - Maquinaria y equipos- Fecha: 28 - 
30 setiembre 2021 - Las Vegas Convention Center - USA

FERIA EXPONOR - ANTOFAGASTA - JUNIO 2022
      La Exhibición Internacional de Tecnologías e Innovaciones para
la Industria Minera y Energética (EXPONOR) se realizará en Antofa-
gasta, en  junio de 2022, luego de dos años de postergaciones

PERU:34ªCONVENCION MINERA PERUMIN - 
FERIA EXTEMIN 2022

Organizado por el Instituto de Ingenieros de Minas del Perú (IIMP- 
Lema: “Generando prosperidad para los Peruanos”-Fecha: setiembre 
del 2022 - Sede: Centro de Convenciones Cerro Juli - Arequipa - Perú
Feria Exposición Maquinaria y Equipos mineros EXTEMIN 2022

CONFERENCIA MUNDIAL DEL COBRE-CESCO WEEK 
La Conferencia Mundial del Cobre (CRU-CESCO WEEK) se efec-
tuará en Santiago de Chile, el 12 y 13 se abril, de manera virtual, 
en el marco de la Semana CESCO (Centro de Estudios del Cobre)

Simposio y Expo Internacional  Infraestructura y 
Minería Argentina 2021

Feria en formato virtual - Organiza Revista Panorama Minero - Bue-
nos Aires, Argentina del 26 al 27 de mayo del 2021

X Seminario Internacional Litio en la
 Región de Sudamerica

Seminario Internacional del Litio se realizará en la ciudad de Cata- 
marcag, Argentina, del 28 al 29 de setiembre - Organiza la Revista 
Panorama Minero.

FERIA EXPOMIN 2021 EN CHILE
La Feria y congreso de la minería de Latinoamérica programada en 
Antofagasta, del 19 al 23 de abril 2021 sufrió una tercera postergación 
para octubre o noviembzre 2021 en Santiago. Expomin es la mayor 
feria minera de Chile se realizará en campo ferial FISA

FERIA  EXPOMINA PERU 2021  - 14 al 16 de Julio  2021
Exposición internacional de minería en Perú - El organizador  anun-
cia que  Expomina Perú 2021 contará con más de 1270 stands en un 
área de más de 47,000 m², lo cual convertirá a Expomina en la primera 
feria convencional  del mundo que no aplicará las restricciones de la 
pandemia. Exhibirán maquinaria, tecnología, servicios y productos. 
Expomina organiza Rumbo Minero - Sede: Jockey Exhibition Center 

FERIA EXPOMIN 2021-Chile postergan para 
Octubre ó Noviembre 2021

La Feria y congreso de la minería de Latinoamérica programada en 
Antofagasta, del 19 al 23 de abril 2021 sufrió una tercera postergación 
para octubre o noviembzre 2021 en Santiago. Expomin es la mayor 
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SOCIEDAD PERUANA DE GEOINGENIERÍA
Teléfono: (51) 9925.81530

V Seminario Peruano de Geoingeniería 
II Conferencia Internacional de Diseño de Minas por 

Métodos Empíricos
II Seminario Internacional de Disposición de Residuos 

Mineros - Relaves y Desmontes
www.speg.org.pe

      La Sociedad Peruana de Geoingeniería, Grupo Nacional del Inter-
national Society for Rock Mechanics and Rock Engineering, el cual 
tiene como objetivo fomentar el aprendizaje, la investigación y el 
avance del conocimiento de las ingenierías aplicadas y su relación 
con el medio geológico, tiene el agrado de comunicar la realización 
de la quinta edición del Seminario Peruano de Geoingeniería.
      El comité organizador  lo preside el Ingeniero David Córdova y lo  
conforman los Ingenieros Alfredo Laos, Antonio Samaniego, Jorge 
Tovar, Humberto Pehovaz, Iván Cáceres, Olimpio Angeles, Diana Cá-
mara, Fredy Elorrieta
       El evento se llevará a cabo del 20 al 22 de octubre del 2021 , en la 
modalidad presencial, de acuerdo con los protocolos y disposiciones 
del Gobierno Peruano, y de manera virtual.
      Esta quinta edición tiene como objetivo tener una oportunidad 
de intercambio de ideas y discutir prácticas actuales y futuras, de la 
geoingeniería aplicada en la ingeniería de minas, civil y ambiental. 
       El seminario abordará temas de interés como son Investigaciones 
Geotécnicas, Geotécnia en Obras de Infraestructura, Geomecánica 
Aplicada en Minas Subterráneas y superficiales, Ground Control Ma-
nagement, Tópicos especiales: sismicidad inducida, subsidencias e 
innovaciones tecnológicas, Instrumentación
       La convocatoria de recepción de resúmenes de trabajos técnicos 
se encuentra abierta, hasta el 31 de mayo del 2021.
     Para mayor información puede escribirnos al correo 
     geoingenieria@speg.org.pe o llamarnos al teléfono 992.581530.

V SEMINARIO PERUANO 
DE GEOINGENIERIA
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DE GEOINGENIERIA
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